Wayfarer
Internationale Kklasseregler

(Dansk overszttelse)
Januar 2011: Ansvarshavende: Wayfarer International Committee

Bemaerk:

Laengdemal er i mm (med tommer i parentes)

Veegt er i kg (med pounds i parentes)

Volumen er i liter (med Engelske Gallons i parentes)

Forkortelser anvendt i dette dokument:
CWA = Canadian Wayfarer Association

GRP = Glasfiber armeret polyester

ISAF = International Sailing Federation

Mk = Mark

NCA = (Wayfarer) National Class Association
SD = Self draining

SWS = Skandinavisk Wayfarer Sammenslutning
UKWA = United Kingdom Wayfarer Association
USWA = United States Wayfarer Association
WIC = Wayfarer International Committee

Del | - Formal og fortolkning.

1.1 Formalet med klassereglerne er at sikre, at kapsejlads indenfor klassen kan ske pa lige vilkar samtidig med, at man
opretholder badens karakteristiske egenskaber konstruktionsstyrke, nemhed i brug, egnethed for familiesejlads og
dagture samt dens rimelige pris.

1.2 Klassens officielle sprog er engelsk, og i tilfaelde af uenighed om fortolkninger geelder den engelske tekst.

1.3 Disse regler supplerer de officielle tegninger og specifikationer. Enhver fortolkning foretages af den pageeldende
nationale Wayfarer klasseorganisation (NCA), som efterfglgende underretter Wayfarer International Committee
(WIC).

1.4 Lovene for WIC fastlaegger proceduren for zendringer af enhver af disse regler.

1.5 De officielle tegninger og specifikationer er lavet og klasse reglerne er sat i kraft (eller kan szettes ud af kraft), uden
at noget medlem af WIC, noget medlem af nogen NCA eller Wayfarerens designer eller nuvaerende copyright
holder kan ggres ansvarlig for nogen som helst skade, noget tab eller nogen beskadigelse, hvordan denne end
matte veere opstaet.

Del Il - Sikring af eentype status og mal.

2.1 Kun professionelle badebyggere med licens fra indehaverne af copyrighten til Wayfarerjollen har lov til at fremstille
samleseet eller bygge Wayfarerjoller. En fortegnelse over licenshavere fas ved NCA'en. Samling af bade ud fra
samlesaet eller delvist samlede skrog ma foretages af amaterbyggere.

2.2 Licenshaverne er gennem deres licens forpligtede til at fremstille bade, samlesaet og enkeltdele i overensstemmelse
med de officielle tegninger og specifikationer, der stammer fra copyright indehaverne og tilgar licenshaverne, WIC
og NCA-organisationerne, og med disse regler.

2.3 Skrog og andre dele stgbt i glasfiberarmeret plastic (GRP) ma kun udga fra officielle forme. D.v.s. forme, der hos
copyright indehaverne er registrerede som stammende fra hovedformen. NCA's har ret til at male formene.

2.4 Béde der bygges af samleseet, skal bygges af komponenter, der leveres af en licenshaver og ngje svare til de
officielle tegninger. Traeskrog bygget af samlesaet ma kun bygges pa registrerede understatningsbeddinger, der
lanes ved kgb af samlesaettet. Brug af andre beddinger, komponenter eller materialer er forbudt. Falgende traedele
er undtaget fra denne regel: Sveerdkagl, rorblad, rorhoved, mast og bom, men de skal opfylde kravene i de relevante
regler 17, 18, 26 og 27.

2.5 Afvigelser fra de officielle tegninger og specifikationer er forbudt, bortset fra:

(a) Arrangementer vedrgrende den Igbende rig.

(b) Rorpind og rorpindsforlaenger.

(c) Beslag.

(d) Forstaerkningsunderlag for beslag.

(e) Laskninger, forsteerkninger eller sejlforsteerkninger, der ngdvendiggeres af reparationer.

(f) Normale produktionstolerancer, der ikke udtrykkeligt er undergivet malebestemmelserne i disse reglers del
.

(9) Lempelser eller eendringer i disse regler eller i de officielle tegninger, der er gennemfart efter baden er mait
farste gang.
Denne regel geelder ogsa for reparationer, som tillige skal opfylde regel 5 og reglerne i del Ill.

2.6 Forudsat overensstemmelse med regel 2.5 ma amatarer og byggere uden licens udfgre reparationer samt
udskiftning af traedele, der er blevet for ringe.

2.7 Enhver reparation eller udskiftning af treedele, som omfatter flytning af ethvert skot. Agterspejl, afstivning, stringer,
kelsvin og sveerdkiste eller nogen vaesentlig del deraf, og / eller kraever nogen form for bedding, opspantning eller
anden lignende indretning til at bevare badens form med, skal ikke udfgres uden en forhands tilladelse fra den



nationale klasse (SWS) organisation, undtagen hvis dette arbejde udfgres af en licenshavende badebygger.

2.8 Enhver endring der udfgres som defineret i 2.7 skal sikre at den originale skrogform er bibeholdt og/eller at
skrogformen og materialerne er i henhold til specifikationerne.

3. REGISTRERING.

3.1 Licensindehaveren er gennem sin licens forpligtet til at betale registreringsafgift og medlemskontingent for et ar til

3.3 En bad hjemmehgrende i et land der ikke er underlagt en NCA, skal registreres hos WIC, der fungerer som badens
NCA med hensyn til reglerne 2, 4 og 5.

4. MALEBREV.

4.1 Ingen bad ma deltage i kapsejlads som Wayfarer, medmindre den er registreret hos en NCA i dens ejers navn og
har et gyldigt opdrifts- og malebrev (herefter benaevnt malebrevet). Det farste male-brev udstedes af den
pageaeldende NCA, efter at den fra ejeren eller hans repraesentant har modtaget to eksemplarer af det officielle
maleskema korrekt udfyldt i overensstemmelse med regel 5. Et eksemplar returneres til ejeren med hans malebrev.
Ved ejerskifte betales en afgift til NCA for udstedelse af nyt malebrev. (Denne procedure er i DK sendret til at SWS
har originalen, som s& kan rekvireres i kopi af ejeren) ©

4.2 For at veere gyldigt skal et malebrev omfatte brev pa en opdriftsprave, der er gennemfart indenfor de seneste 12
maneder, og veere "up to date” i alle henseender.

5. MALEPROCEDURE.

5.1 Dette er en entypeklasse. Maletolerancerne har det formal at tillade faktiske byggefejl og skal ikke anvendes til med
forsaet at eendre designet. Maling skal ske efter disse regler. Maleren skal i maleskemaet anfgre alt, hvad han anser
for at vaere en afvigelse fra den tilsigtede karakter af baden og fra dens design eller for at veere i strid med klassens
almindelige interesser.

5.2 Kun malere, der individuelt er godkendt af den pageeldende NCA, eller tilhgrer grupper som den pagaeldende NCA
har udpeget, er autoriseret til at male Wayfarerjoller. Ejeren betaler for malingen.

5.3 En maler kan ikke autoriseres til at male en bad, ejet eller bygget af ham selv, eller hvori han har en klar interesse.

5.4 To eksemplarer af det officielle klasse-maleskema, korrekt ud fyldt i overensstemmelse med disse regler, skal
underskrives af bygger, godkendt méaler og ejer.

5.5 Alle sejl skal males. Godkendte sejl skal signeres og dateres af maleren, og skal, i lande der bruger officielt
stempel, stemples af maleren.

OVERENSSTEMMELSE MED REGLERNE.

5.6 De neervaerende regler, som ikke er understreget, gaelder for alle bade, undtagen de bade, som pa grund af at de er
fremstillet for neervaerende reglers ikrafttraeden, ikke kan opfylde et eller flere af malkravene i del lll. | disse tilfaelde
skal baden pa det pa gaeldende omrade opfylde de regler, som var i kraft, da baden blev fremstillet.

5.7 De neervaerende regler, som er understreget, geelder for alle bade uanset tidspunktet for deres fremstilling og
udstyrets fremstilling og montering. (Understregningerne naevnt i 5.7 er ikke indfart i denne revision)

5.8 Alle forandringer eller udskiftninger skal veere i overensstemmelse med de geeldende regler pa tidspunktet for
forandringen eller udskiftningen.

5.9 Visse mal kreeves officielt taget og indfert paA maleskemaet, men det fritager ikke for at opfylde de @vrige
malebestemmelser.

5.10 Det er ejerens ansvar at sgrge for at bAden males, og at den fortsat opfylder klassereglerne.

OMMALING.

5.11 Enhver bad med malebrev kan forlanges ommalt af den pa geeldende NCA eller kapsejladskomite, men kun af en
godkendt maler.

5.12 Malebrevet kan have mistet sin gyldighed pa grund af reparationer eller udskiftninger af dele, der omfattes af
malereglerne. Baden skal males om for de pagaeldende deles vedkommende af en officiel maler, og malebrevet
gives pategning herom. Reparationer og udskiftninger bliver normalt indfert i et officielt maleskema, men i disse
tilfaelde kraeves maleskemaerne ikke registreret hos den pageeldende NCA.

KENDELSER OG DISPENSATIONER.

5.13 Tilfeelde af tvivl om overensstemmelse med klassereglerne refereres til den pageeldende NCA's komite, der skal
afgive en kendelse i sagen.

5.14 En NCA er bemyndiget til at give dispensation i seerlige tilfaelde hvor dette ma anses for at veere i klassens
interesse. Enhver sadan dispensation skal antegnes pa den pageeldende bads malebrev.

5.15 Kendelser som under 5.13 naevnt og dispensationer som naevnt under 5.14 skal meddeles WIC af den pageeldende
NCA.

5.16 Forudsat falgende krav er opfyldt, tillades genregistrering af en bad, og en licensplade kan udleveres.

a) Registreringsbeviset er gaet tabt.

b) Bekreeftelse af ejerskabet er blevet verificeret hos NCA (SWS).

c) Baden er blevet malt og fuldt modsvarer klassereglerne.

d) NCA (SWS) sgges om registrering iflg. 5.16 far malingen.

e) Badnummeret der udstedes skal have et foranstillet '0'".

f) Nummeret skal ogsa aetses permanent i glasfiberen (GRP) pa et tydeligt synligt sted.

g) For et certifikat udstedes, skal en klassemaler bekreefte til NCA (SWS), at licenspladen er fastgjort til skroget,
og at regel 5.16(f) er overholdt.



Del lll - Kontrol af mal.

6.
6.1

6.2

TERMINOLOGI.

| de falgende maleregler refererer Mark | til Wayfarerjoller af tree, glasfiber eller sammensat konstruktion, som har
forreste skot i fuld hgjde, sammenfejet med fordeekkets underside for at danne forreste opdriftsrum; tilfajelsen A
refererer til en alternativ udgave af G.R.P. konstruktionen, der har forreste opdriftsrum delt vandret sa der dannes to
separate rum.

Mark Il refererer til bade af sammensat konstruktion eller helt af glasfiber, der har et forreste opdriftsrum i en form,
som indbefatter et skot i en del af hgjden og et horisontalt stuveareal.

Tilfgjelsen SD refererer til alternative udgaver af composite eller glasfiberkonstruktion, med en stagbt selvlaeensende
cockpit dark.

Mark 111 SD refererer til GRP Wayfarer konstruktion der kun bygges i Canada. Denne konstruktion har en indvendig
stgbning der udger derk, forreste opdriftsrum, side daek og agterste opdriftsrum, eksklusive luger, samt ekstra
stgbninger under denne indvendige stebning.

Serie Il refererer til en mindre variation pa Mark | og Il, indfert i forbindelse med fornyelse af stgbeforme.

+S refererer til skumfyldt konstruktion i skroget og forreste skot i fuld hgjde, fastgjort til undersiden af fordaekket, der
udger forreste opdriftsrum.

Wayfarer World refererer til Wayfarer af GRP konstruktion der har en indvendig stgbning der udger SD cockpit
dark, forreste opdriftsrum og side daek, samt ekstra stgbninger under denne indvendige stabning.

Mark IV refererer til Wayfarer af GRP eller skumsanwich konstruktion, der har en indvendig stebning der udger SD
dark, og hvor agterspejlet udgger en del af deekdelen.

Anvendelsen af ordene maksimum og minimum i forbindelse med mal i disse regler betyder, at de pagaeldende mal
er de storste eller de mindste, der er tilladt i hvert enkelt tilfeelde.

BETYDNINGEN AF "ENTYPE".

Alle bade skal vaere i overensstemmelse med de officielle tegninger og stabeform for dens specielle Mark og
konstruktionstype. Varianter med forskellige treek udvalgt fra de forskellige Marks og konstruktionstyper er ikke
tilladt. De tilladte typer er:

a) Markl traekonstruktion

b) Markl glasfiberkonstruktion.(G.R.P.)

c) Markl sammensat konstruktion (composite).

d) MarkIA glasfiberkonstruktion.(G.R.P.).

e) Mark +S glasfiberkonstruktion.(G.R.P.).

f)  Markll glasfiberkonstruktion.(G.R.P.).

g) Markll sammensat konstruktion (composite).

h) Mark Il SD selvlaensende (SD) glasfiberkonstruktion.

i) MarklIl SD selvlaensende sammensat konstruktion (composite).

j)  Mark Il selvleensende (SD) glasfiberkonstruktion.
Skal registreres hos CWA eller USWA.

k) Serie 2 Mark IA glasfiberkonstruktion.(G.R.P.).

)  Serie 2 Mark 1A sammensat konstruktion (composite).

m) Serie 2 Mark +S glasfiberkonstruktion.(G.R.P.).

n) Serie 2 Mark +S sammensat konstruktion (composite).

o) Serie 2 Mark Il glasfiberkonstruktion.(G.R.P.).

p) Serie 2 Mark Il sammensat konstruktion (composite).

q) WwW Wayfarer World G.R.P. konstruktion.

r)y WW+S Wayfarer World +S G.R.P. konstruktion.

s) MKV (family) MK IV G.R.P. konstruktion

t) MKV (racing) MK IV +S G.R.P. konstruktion



KONTROL AF SKROGFORM.

8.
8.1
8.2
8.3
8.4
8.5

9.
9.1
9.2
9.3
9.4
9.5
9.6

10.
10.1

10.2

10.3

10.4

LAENGDEMAL.

Alle lzzngdemal under regel 8 skal tages fra ydersiden af agterspejlet.
Overalt-laengde. Eksklusive beslag. 4827 + 26 mm. Se appendix 1.
Fra agterspejl til midte af forkant agterskot. 788 + 20 mm.
(Kun treebade). Fra agterspejl til agterkant af midtskibs deeksknae. 2058 + 20 mm.
(Kun treebade). Fra agterspejl til forskottets agterside. 3455 + 20 mm.

BREDDEMAL (Kun glasfiber- og compositebade).
Alle breddemalspunkter under regel 9 skal udsaettes fra ydersiden af agterspejlet.
Breddemal under regel 9 tages til yderkant af deek eksklusive stadliste eller fenderliste.
a) Bredde 788 mm fra agterspejl: 1670 + 13 mm.
b) (Kun Mark IIl). Bredde 788 mm fra agterspejl: 1702 + 13 mm.
a) Bredde 2058 mm fra agterspejl: 1855 + 13 mm.
b) (Kun Mark I1). Bredde 2058 mm fra agterspejl: 1880 + 13 mm.
a) Bredde 3455 m fra agterspejl: 1422 + 13 mm.
b) (Kun Mark Ill). Bredde 3455 mm fra agterspejl: 1461 £ 13 mm.
(Kun WW og MK 1V). Skrog, deek og essing ma ikke afvige fra officielle forme

SEKTIONSMAL (Kun traebade).
Ved ydersiden af agterspejlet.
a) Bredde til kant af deek, eksklusive essing-stadliste eller fenderliste: 1277 + 13 mm.
b) Bredde ved gverste knsek. Til udvendig klaedning: 1156 + 13 mm
c) Bredde ved nederste knaek. Til udvendig klaedning: 838 + 13 mm
d) Dybde fra kant af deek til avre overflade af kgl: 362 + 13 mm
e) Dybde fra vinkel i nedre knzek til overflade kgl: 77 £ 13 mm.
Ved forsiden af agterskot.
a) Dybde fra overkant agterskot til gvre kant af kalsvin foran naerliggende understatning for dgrk: 407 £13
b) Bredde til kant af daek, eksklusive stad- eller fenderliste: 1670 + 13 mm.
Ved agtersiden af midtskibs daeksknae.
a) Bredde til kant af daek, eksklusive stgd- eller fenderliste: 1855 + 20 mm.
b) Bredde ved @gvre knaek, til inderside klaedning ved avre kant af langsgaende liste: 1607 £ 20 mm.
c) Bredde ved nedre knzek, til inderside klaedning ved gvre kant af langsgaende liste: 1270 + 20mm.
d) Bredde af gvre skrog-klaedningsdel, fra underside deek ved indvendig side af essing il kleedning ved gvre kant
af gvre langsgaende liste: 344 + 13 mm.
e) Bredde af nedre skrogkleedningsdel, fra gverste indvendige kant af gvre langsgaende liste til klaedning ved gvre
kant af nedre langsgaende liste: 216 + 13 mm.
f) Dybde, fra kant af deek til gvre overflade af kalsvin: 585 + 20 mm.
Ved agterside af forskot.
a) Bredde til kant af daek, eksklusive st@gd- eller fenderliste: 1422 + 13 mm.
b) Bredde ved @vre knaek, til inderside klaedning ved avre kant af langsgéende liste: 1163 £ 13 mm.
c) Bredde ved nedre knaek, til inderside klaedning ved gvre kant af langsgaende liste: 877 £ 13 mm.
d) Dybde ved avre kneek, fra indvendig overkant af langsgaende liste til overkant kalsvin: 324 £ 13 mm.
e) Dybde ved nedre knzek, fra indvendig overkant af langsgéende liste til overkant kglsvin: 146 £ 13 mm.
KOL.

A Bredde. Mellem sidernes overflader over en laengde af 3963 mm fra agterspejlet skal vaere mindst 73 mm.

Dybde. Fra skrogets underside til kelens underside skal over en lsengde af 4267 mm fra agterspejlet veere mindst 15
mm.

11.3  Ydre hjgrneradius. Hgjst 12 mm.
11.4

12

Kglband.

a) Skal monteres i hele kalens og staevnens leengde til steevnhoved eller staevnbeslag og pa begge sider af
abningen til seenkekglen.

b) Materiale. Varigt korrosionsfast metal.

c) Tykkelse. Hgjst 7 mm.

d) Bredde. Hgjst 20 mm.

e) Ekstra kelband. Kan monteres, men deres vaegt méa ikke indga i skrogvaegten(regel 25) og de skal kunne
opfylde regel 11.4(b),(c) og (d).

SLINGREKQLE.

121 Laengde. 1994 + 26 mm.

12.2  Bredde. 32 £4 mm.

12.3  Tykkelse. 26 £ 4 mm.

12.4  Afstand fra kgl. Malt pa skrogets overflade. Mindst 432 mm.
12.5  Udfladning ved enderne. Hgjst 102 mm lang.

12.6  Ydre hjgrners radius. Hgjst 12 mm.

12.7 Pa Mark IV skal de veere i overensstemmelse med den officielle form.

13

ESSINGUDFORMNING.

131 Samlingen ved essingen, og fenderliste hvis den er monteret, skal veere i overensstemmelse med officiel tegning,

4


http://www.wayfarer.dk/klasseregler/Essing.pdf

13.1(a)

14.
14.1

14.2
14.3

15.
15.1
15.2
15.3
15.4
15.5
15.6
15.7

15.7(a)

15.8
15.9

16.
16.1

ark no. 33. Tveersnittet skal have i alt veesentligt samme form fra staevn til spejl, bortset fra at der ma foretages
udfladning ved enderne over en straekning af max. 102 mm.
(Kun Mk Il , WW og Mk IV). Samlingen ved essingen ma ikke afvige fra de officielle forme og tegninger. Fenderliste,
hvis den er monteret, skal veere af ensartet profil i den fulde laengde af baden, undtaget 102 mm ved steevn og
agterende, og méa ikke ga mere end 22 mm udenfor GRP overfladen pa essingen fremstillet i de officielle forme.
( se SWS dispensation)
SVARDKISTE.
Indvendig bredde. Hgjst 29 mm. Pakningslister med konstant tveersnit og max. bredde 26 mm mé anbringes i top og
bund af sveerdkiste.
Spalte i kalen.
a) Forreste kant til yderside af agterspejl, malt langs kelen. Hgjst 2744 mm.
b)  Agterste kant til yderside af agterspejl, malt langs kglen. Mindst 1448 mm.
Kglbolt.
a) Agterkant til agterkant af kalspalten, derefter langs kglen til yderside af agterspejl. 2629 + 13 mm.
b) Underkant til kelens underside. 89 £ 7 mm.
HULLER | SKROGETS KLADNING.
Ingen huller i skrogklaedningen er tilladte bortset fra dem, der er anfert i regel 15.
Sveerdkelsspalte. Tilladt i overensstemmelse med regel 14.
Selvlaensere. Hgjst to. Maksimum hul i skrogkleedningen for hver 7100 mm?2.
Laensepumpeaflgb. Kun i gverste del af skrogsider. Hgjst to. Maksimum diameter for hvert: 26 mm.
Dreenhuller i agterspejl. Hgjst 4. Maksimumdiameter for hvert: 26 mm.
Draenhuller i bunden (ikke tilladt i SD typer). Hgjst to. Maksimumdiameter for hvert: 26 mm.
(Kun Mk 11 SD og Mk Ill). Leensergr udledt gennem agterspejlet. Maksimum antal er to.
Maksimum diameter af hver @ 112 mm.
Udledningshullerne skal veere forbundet vandteet til cockpittet med rgr med max. diameter g 112 mm.
(Kun WW). To laensehuller i agterspejlet. Max dimension 210 x 75 mm.
(kun MK 1V) To laensehuller i agterspejlet. | overensstemmelse med den officielle form og veere forbundet vandteet
med cockpittet.
Fastggrelsespunkt i boven (kun treebade). Et gennemgéende hul er tilladt. Det méa ikke influere pa opdriftsrummets
effektivitet.
(Kun WW) Enkelt hul for asymmetrisk bovspryd, max. 60 mm i lodret og vandret plan.

FREMSPRING FRA SKROGKLZADNINGEN.
De eneste tilladte fremspring er:
a) Steevnbeslag. Maksimalt fremspring fra staevn 75 mm.
b) Fangbgijle til spilersk@de. Een, maksimalt fremspring over steevn 77 mm. Spilersk@de laensekroge, der ikke
nar laengere ud end fenderlisten.
c) Essingstadliste. Overensstemmelse med regel 13.
d) Fenderliste. Overensstemmelse med regel 13.
e) Klamper eller gjer til fastgarelse af presenninger eller livliner. M& ikke ga foran staevnbandet.
f) Kal og slingrekgle. Overensstemmende med reglerne 11 og 12.
g) Steevnband, kelband og slingrekglband. Overensstemmelse med reglerne 11.4 og 12.8.
h) Fanglinebeslag eller gjebolt.
i) Rorhaengslingsbeslag og rorfastholdelsesklip.
j) Navneplader.
k) Leensehulspropper. Overensstemmelse med reglerne 15.5 og 15.6
I) Selvleensere. Overensstemmelse med regel 15.3.
m) Leensepumpeaflgb. Overensstemmelse med regel 15.4.
n) Overlapninger (skriddeek) pa det af formen udgaede daek pa glasfiberbade.
0) Beslagseede for udenbordsmotor.
p) Aregaffel-muffer, agten for agterspejlet til styredre. Hgjst to. M& ikke anvendes under kapsejlads.
q) (Kun Mk Il SD, Mk Ill, MK IV og WW). Flaps pé agterspejlet. Maksimum to. Til lukning af draenporte som
tilladt i regel 15.7 eller 15.7(a).
r) (Kun WW) Asymmetrisk bovspryd ma ikke ga mere end 1250 mm udover daeksoverhanget.
s) (Kun WW) Asymmetrisk bovspryd skal veere tilbagetrukket og fastgjort under klassesejladser.

17. SVARDKQJL.

17.1 Materiale. Massivt trae, lamineret tree eller GRP. Skal vaere i overensstemmelse med de officielle tegninger og
specifikationer.

17.2 Profil. (Inklusive ethvert beskyttelsesband). Skal veere i overensstemmelse med de officielle tegninger og specifikationer.

17.3 Tykkelse. (Inklusive beskyttende overfladebehandling). Skal vaere ensartet. Hgjst 21 mm, mindst 17 mm, bortset fra tilladt
kantafthgvling og pakninger.

17.4 Kantafhgvling. M& ikke raekke mere end 64 mm fra nogen kant.

17.5 Kanter. Ma beskyttes af metal- eller plastband af hgjst 10 mm tykkelse.

17.6 Overflade. Sveerdkel af tree, der overholder regel 17, ma tilfgjes beskyttelse af GRP af nogenlunde ensartet tykkelse. Den
skal derefter stadig opfylde regel 17 pa alle mader.



17.7

17.8 Vinkel. Det ma ikke vaere muligt at seenke sveerdkglen mere end til en stilling, i hvilken dens forreste kant er rettet agterover

17.9

17.10

Kulfibre ma ikke benyttes. (WIC brev af 27/01/89).

Veegt. Hajst 6,123 kg. Vaegtkoncentration i nogen speciel del af svaerdet er forbudt. Dette kan afpraves ved flydeprave.

i en vinkel pa 83° i forhold til tangenten til kglens nedre overflade i dennes skaeringspunkt med svaerdkglens forkant.

Dybde. | helt nedsaenket position ma svaerdkalens underkant ikke vaere mindre end 965 mm og ikke mere end 1008 mm fra

kelens underside eksklusive kglband.

Pakningsstykker af ensartet tykkelse, ma tilfgjes pa begge sider af sveerdet. Pakningsstykkerne indgér i sveerdkglens veegt.

De ma ikke ga nedenfor kegllinien med sveerdet i nogen position.
REKOMMENDATION: (dette er ikke en regel)

Hul i sveerdet til kglbolten laves @ 22 mm, og keglbolt monteres iflg. skitse "SWS kglbolt 11/1-1987". "4-WAY-0003"

NYLON el. lign.
- S|
S
"L” TILPASSES SA PROPPEN NETOP
KAN GLIDE OP | SVARDKISTEN.
"L” SKAL VARE MINDST 1 mm
LANGERE END SVARDET ER TYKT.
/>’ - — Item. Object L Draw. no. ‘No.
Jens Konge | oy e [1/1-87
HJORTEVEJ 16 fox cont.
DK 6715 ESBJERG N |7512543 ot
SWS K@LBOLT (Repl. for):
REKOMMENDATION 4—WAY—0003
WAYFARER

(Repl. by):




18.
18.1

18.2
18.3

18.4
18.5
18.6

18.7

18.a
18.a.

ROR

RORBLAD.

Materiale. Massivt tree, lamineret tree eller GRP. Skal veere i overensstemmelse med de officielle tegninger og
specifikationer.

Profil. (Inklusive ethvert beskyttelsesband). Skal stemme overens med de officielle tegninger og specifikationer.
Tykkelse. (Inklusive beskyttende overfladebehandling). Skal veere ensartet. Hgjst 21 mm, mindst 14 mm bortset fra tilladt
kantafhgvling.

Kantafhgvling. Ma ikke straekkes mere end 51 mm fra nogen kant.

Kanter. Ma beskyttes af metal- eller plastband af hgjst 10 mm tykkelse.

Overflade. Ror af tree der overholder regel 18, ma tilfgjes beskyttelse af GRP af nogenlunde ensartet tykkelse. Det skal
derefter stadig opfylde regel 18 pa alle mader.

Kulfibre ma ikke benyttes. (WIC brev af 27/01/89).

Pakningsstykker af ensartet tykkelse, ma tilfgjes pa begge sider af rorbladet. De ma ikke ga nedenfor bunden af rorhovedet
i nogen position. Total tykkelse af blad og pakning ma ikke overstige 22 mm

RORHOVED.

Materiale skal vaere trae eller metal, og skal respektere hensigten i klassereglerne (regel 1.1), og udformningen skal tillade
rorbladet at svinge op, og kunne godkendes af den lokale NCA ( i Skandinavien SWS).

KONTROL AF DZAEK OG INDVENDIG UDFORMNING.

19.
19.1

19.2

19.3

19.4
19.5

20.
201

20.2
20.3

20.4

20.5
20.6

20.7

20.8

20.9

211

DAK.
Fordaek.
a) Fra staevnspids til agterkant af fordeek 102 mm fra centerlinien. 1715 + 39 mm. (Kun Mk Il). Fra steevnspids til
agterkant af fordaek 102 mm fra centerlinien. 1765 + 13 mm.
b) Fra staevnspids til yderste agterkant ved essingen. 2223 + 39 mm. (Kun Mk Ill). Fra staevnspids til yderste
agterkant ved essingen. 2286 + 13 mm.
c) (Kun WW og MK 1V). Skal veere i overensstemmelse med de officielle godkendte forme.
a) Sidedaek. Agten for toften. Bredde malt vinkelret pa tangenten til yderkanten, eksklusive essingkantliste.
210£13 mm.
(Kun Mk I1I). Agten for toften. Bredde malt vinkelret pa tangenten til yderkanten, eksklusive essingkantliste.
22947 mm.
b) (Kun WW og MK 1V). Skal veere i overensstemmelse med de officielle godkendte forme.
Deek over agterste opdriftsrum. (Kun Mark I).
a) Skal veere fladt.
b) Ma intetsteds veere mere end 51 mm under de tilstedende sidedaeks overflader.
Daek over agterste opdriftsrum. (Kun Mark IA, Mk Il og Mk 11SD).
a) Skal veere den officielle agter-opdriftstanks stgbning.

(Kun WW og MK V). Agterste opdriftstank udelades.

ABNINGER | DAK 0OG SKOT.
Ingen huller i deek eller skot (inklusive cockpitdgrk i SD versioner og WW) er tilladt, bortset fra de i regel 20 naevnte. Nar
bgsninger eller beslag isaettes, er det disses interne dimensioners arealer, der skal males.
Luger. Tilladte i overensstemmelse med regel 21.
Huller til nitter, bolte og skruer til fastgarelse af beslag. Ma hgjst vaere 13 mm i diameter og skal lukkes teet, sa
opdriftsrummenes vandtaethed opretholdes.
| fordeekket. To huller med diameter hgjst 26 mm. Ingen af disse huller ma have centrum mere end 64 mm fra
masteudskeeringen.
Huller til rastjern. Skal veere teetsluttende beslag. Vantene ma ikke passere gennem daekket.
(Geelder ikke WW og MK V).
| hvert sidedaeks struktur. Huller tilladt i den vandrette og lodrette overflade som falger:
a)  Abninger til kontrol af fokkeskade. Samlet areal i vandret overflade hgjst 2258 mm?2. Samlet areal i lodret overflade
hgjst 2258 mm?2.
b)  Muffe til aregaffel. Kun een. Maksimum diameter 26 mm. (For WW og MK |V skal muffen vaere vandteaet).
c) Abninger til kontrol af spilerskade. Samlet areal (i vandret og lodret overflade tilsammen) hgjst 1290 mm2.
d) Handhuller. (Kun Mk IA, Mk 1l og Mk IISD). Kun eet. Ma ikke nd mere end 686 mm fra agterspejlet. Maksimal
leengde 203 mm. Maksimal bredde 51 mm.
e) Hulleri agterspejlet for fastggrelse af hanefod til storsejlsskade, eet i hver side med max. diameter 13 mm.
| forskottet. Hgjst to leensehuller. Hvert med en diameter pa hgjst 26 mm.
| agterskottet.
a) Hgjst to laensehuller. Hvert med en diameter pa hejst 26 mm, under cockpitderkens hgjde.
b) (Kun Mark 1ISD). Hgjst to laensehuller. Hvert med en diameter pa hajst 26 mm, over cockpitdgrkens hgjde.
c) (Kun Mk Il SD og MKk Ill). Ikke mere end to indlgbshuller, hvert med max. dia. 112 mm, forbundet vandtaet il
agterspejlet med draenrgr som tilladt i regel 15.7.
Lukning. Alle abninger i opdriftsrummene skal veere effektivt og vandtaet lukkede under kapsejlads.
LUGER.
| forskot (Obligatorisk i Mark 1, tilladt i Mk +S).
a) Bredde af lugedbningen. 508 + 26 mm.
b) Dybde af lugedbningen. 305 + 26 mm.



21.2

213

214

21.5

21.6

21.7

23.
231
23.2
23.3
23.4

24,
241
242

| forskot (Kun Mark IA).
a) Bredde af gvre og nedre lugeébning. 648 + 26 mm.
b) (i) Dybde af gvre lugeabning. 210 + 26 mm.

(i) Dybde af nedre lugedbning. max. 261 mm.
Inspektionshuller i forskottet.
(Kun Mark Il og Mk [ISD). Der skal veere anbragt et eller to cirkulaere inspektionshuller. Deres abning skal vaere 127
+ 32 mm i diameter, og deres centre skal hgjst vaere 153 mm fra skottets overkant og 203 mm fra skottets
centerlinie.
(Kun Mk I11). Et eller to cirkuleere inspektionshuller skal monteres. Deres abning skal vaere 127 + 32 mm. | diameter,
og deres centre skal vaere indenfor 254 mm fra badens centerlinie og ikke mindre end 76 mm over derk hgjde.
| agterdeekket.
a) Bredde af lugedbningen. 623 + 39 mm.
b) Leengde af lugedbningen. 344 + 45 mm.
c) (Kun serie 2). Alternativt en cirkuleer luge. Diameter 127 £ 32 mm.
| cockpitdarken. (Kun Mark IISD). Een luge af godkendt type.
a) Bredde af lugeabning. 165 + 13 mm.
b) Leengde af lugeabning. 127 + 13 mm.
c) eller cirkuleer luge, diameter 146 + 32 mm
Lugedeeksler. Skal lukke lugerne vandteet, nar de er tilspaendt med jollens normale lukkebeslag.

Forreste lugedaeksel. (Kun Mark | og Mk +S).
a) Et cirkuleert vandteet inspektionshul ma anbringes i forskottet eller dets lugedeeksel, med centrum omtrent i
skrogets centerlinie og max 407 mm fra daekkets underside. Dets abning skal vaere 127 + 32 mm i diameter.
b) Lugedeekslet kan lukkes permanent ved hjeelp af ekstra lukke beslag. Er det lukket pa denne méde, skal det
veere udstyret med et inspektionshul som naevnt i regel 21.7 (a).
(Kun WW og MK 1V). Ikke over 6 cirkuleere vandteette inspektionsluger ma monteres. Max. diameter: 159 mm.
(Kun MKk 11I). I sveerdkiste. Et cirkuleert vandteet inspektionshul anbragt pa hver side af sveerdkisten. Hver dbning skal
veere 127 + 32 mm i diameter.

TOFTER OG BANKE.
Midtertofte. (Kun traebade). Hajde fra toftens overside til kglsvin. 432 £ 26 mm.
Sidebaenke.
a) Skal besta af lister og vaere i overensstemmelse med de officielle tegninger for den pagaeldende version af
baden.
b) (Ekskl. WW og MK V). Overalt bredde. Mindst 204 mm.
(Kun MK IIl). Overalt bredde. Mindst 191 mm.
c) (Ekskl. WW og MK V). Tykkelse. Mindst 19 mm.
d) (Ekskl. WW og MK IV). Afstand mellem indvendige kanter af baenke i modsatte sider. Hgjst 991 mm.
e) Forreste sidebaenke skal vaere monteret pa deres plads under kapsejlads. Agter sidebaenke ma vaere taget ud.
(se SWS Dispensation)
f) (Kun WW og MK 1V). Skal veere fra den officielle form som specificeret i de godkendte tegninger.
BUNDBRZEDDER. (lkke for SD, WW typer og MK IV).
Position. Skal vaere monteret under kapsejlads, men til at tage ud.
Materiale. Krydsfiner eller GRP af mindst 8 mm tykkelse. Afstivning eller rammeopbygning er tilladt.
Antal. Ikke over tre pa hver side af midterlinien.
Abninger tilladt for adgang til fastgarelser og fittings. Fingerhuller p& hensigtsmaessige steder tilladt.

RGSTJERN.
Afstand fra yderside af agterspejl til bolthullets centrum i hvert rgstjern. Hgjst 2743 mm.
Afstand tveerskibs mellem bolthullerne i rgstjernene. Mindst 1575 mm.

KONTROL AF SKROGETS VAGT.

25.
251

SKROGVAGT.
Omsteendigheder under vejning.

a) Alle ydre og indre overflader skal vaere sa tgrre, som maleren finder ngdvendigt.

b) Intet beslag ma vejes med, medmindre det er sikkert boltet, limet, skruet fast, eller p4 anden made fastgjort til
baden som permanent udstyr til at have med under kapsejlads. Udstyr, der ikke er naevnt i regel 25.1 c) og d)
ma ikke med regnes i den malte vaegt.

c) Dele der skal medtages under vejning:

Sveerdkel.
Lugedaeksler.

Forreste sidebeenke
Dark.

Steevnbeslag.
Sveerdkelsbolt.
Mastespor.

Ror haengslingsbeslag.
Lgjbom.



252

25.3

254
25.5
25.6

Rastjern.
Steevnband og kelband [se regel 11.4 (e)].
d) Dele der mé& medtages under vejning:
Deeksler til inspektions huller.
Pivotbolt i mastestolen.
Fastgjorte sk@devisere.
Skadeklemmer.
Aregaffelb@sninger.
Laensehulsbgsninger.
Indtil 4 Iaftehandtag.
Bovklyds.
Klampe til fortgjning og forstag.
To selvlensere.
Klamper eller gjer til fastgerelse af presenninger, surring af arer, motor eller anker. Hangestropper med
beslag.
Fenderliste.
Faste metalarbejder og beslag.
Vridere eller vingeskruer til fastgerelse af sidebaenke, dark eller lugedaeksler.
e) Dele der ikke ma medregnes i den malte vaegt:
Agterste sidebaenke.
Aftagelige blokke.
Skader.
Ror.
Rorpind.
Rundholter. Ekstra hovedkglband [se regel 11.4 (e)].
(Kun WW) Asymmetrisk bovspryd. (Baden vejes med bovspryd. Maleren fratraekker 1,4 kg. for at kompensere
for bovsprydets vaegt).
Minimums veegt. Under omstaendigheder som specificeret i 25.1:
Alle typer: 182,3 kg.
Version (a-g)(k-p): 168,7 kg ekskl. dark
Vaegtkorrektion. Skrog, der vejer mindre end angivet i regel 25.2 og under de i regel 25.1 naevnte omstaendigheder,
skal bringes op pa den fordrede minimumsvaegt ved hjeelp af vaegtrettere af hvilket som helst materiale, hvis
samlede vaegt ikke ma overstige 6,8 kg. Vaegtrettere skal anbringes pa undersiden af midtertoften.
Reduktion af vaegtrettere. Ikke tilladt uden en officiel genvejning.
Registrering af veegtkorrektion. Vaegtrettere skal vejes separat og deres veegt anfgres i malebrevet.
AEndring af veegt. Enhver tilladt aendring i skrog eller beslag, der medfgrer veegtforandring, fordrer en officiel
genvejning.

KONTROL AF RIG.

26.
26.1
26.2
26.3
26.4

26.5

26.6

26.7

26.8
26.9

27.
271
27.2

27.3

MAST.
Materiale. Skal veere af metal eller tree.
Design af metal- eller treemast. Skal svare til de officielle tegninger. Masteroden kan udfgres med tap.
Metalmaster skal laves pa grundlag af rgrprofil, der ikke vejer under 1,089 kg/m.
Mastens position: Skal vaere bestemt af pivothullet i masten og i mastestolen, der er fastlagt i de officielle tegninger
og regel 26.5. Masten fastggres med en bolt eller en pind af minimum diameter 6 mm gennem pivothullerne, og skal
altid kunne lzegges ned, uden fiernelse af pivotbolt eller pind, eller justering, fiernelse eller adskillelse af nogen
anordning til at justere masten forbundet med skroget pa eller under fordeekkets niveau, bortset fra kickingstrap eller
fald.
Pivothullernes centre i mastestolen. Skal veere:

a) 3163 + 13 mm fra agterspejlet.

b) (Alle typer). 86 + 13 mm lodret under sheer ved pivotboltens centerlinie. Sheer er det punkt hvor skrogets ydre

overflades forleengelse rammer deekkets overflade (se skitse UKWA feb. 95).

c) (Kun MKk Ill) Centreret 457 + 13 mm over dgrk hgjde.

d) Maksimum diameter: 16 mm.
Sejlbegraensningsband. Af kontrasterende farve, mindst 7 mm brede. Skal vaere anbragt pa masten som falger:

a) Band nr. 1 med dets gvre kant 707 £ 3 mm over pivothullets centrum.

b) Band nr. 2 med dets nedre kant 4949 + 7 mm over pivothullets centrum.

c) Band nr. 3 med dets nedre kant ikke mere end 5868 mm over den gvre kant af band nr. 1.
Forlaenget linie af forstag og fokkens forlig. Skal mgde masten mellem den nedre kant af band nr. 2 og et punkt ikke
mere end 75 mm under den nedre kant af dette band.
Spilerfald. Skal veere ophaengt i et baerepunkt ikke over 39 mm i nogen retning fra den nedre kant af band nr. 2.
Salingshornenes anbringelse pa masten males fra centrum af pivothul til midtpunkt i hornenes indre ende. Afstanden
skal veere 2529 £ 51 mm.
BOM.
Materiale. Skal vaere metal eller tree.
Design af metal- eller treebom. Skal svare til de officielle tegninger, bortset fra at bomprofilet foran
sejlbegraensningsbandet ma have huller med maksimalt areal pa 1290 mm?, og at bomprofilet bag
sejlbegraensningsbandet ma noget af materialet bortskaeres for at indpasse et skivgat for storsejlets udhal pa
bommen.
Sejlbegraensningsband nr. 4. Af kontrasterende farve og mindst 7 mm bredt. Skal veere anbragt pa4 bommen med
dets indre kant ikke over 3023 mm fra agterkanten af masten og masteskinnen, nar bommen er anbragt i sin position

9



27.4
27.5

28.
281
28.2
28.3
28.4

29.
291

29.2

29.3

294

29.5

pa svanehalsen.

overaltlzengden inkl. beslag, 3175+26.

Intet beslag, udstyr eller materiale ma anbringes pa bommen med det formal eller den virkning, at bomprofilets
stivhed gges.

SPILERBOM OG/ELLER FOKKESPILERSTAGE.

Materiale. Skal vaere metal eller tree.

Spilerbom / Fokkespilerstage. Overaltlaengden ma ikke overstige 1982 mm.

(Kun WW) Asymmetrisk bovspryd. Overaltlzengden ma ikke overstige 1685 mm.

(Kun WW) Asymmetrisk bovspryd, skal vaere 50 mm i diameter, 16 gauge, grade 6082 T6 alloy.

RIG.

Staende rig. Skal besta af et forstag og to vant. Vantene skal forbindes med masten over et par salingshorn, som
ikke ma veere udstyret med muligheder for at aendre hverken deres vinkel i forhold til masten eller deres laengde,
mens man sejler. Under sejlads skal forstaget kunne baere masten under alle forhold.

Effektiv leengde af stdende rig. Forandring er ikke tilladt, efter at klarsignal er afgivet til en kapsejlads, bortset fra
situationer med brud eller fejl i den stédende rig.

Fokkehalsbarmens position. Den forlaengede linie af fokkens forlig skal mede fordeekket i et punkt, som ikke er over
13 mm fra dets centerlinie og ikke over 89 mm fra den yderste spids af skroget inkl. beslag og staevnskinne tilladt
efter reglerne 11.4 og 16.1(a).

Storsejlsskagde. Ma ikke ga til en midtigjbom eller skadeskinne. Der ma kun anvendes en fast anbragt enkeltblok
(eller det der svarer hertil i kraftgevinst) mellem bommen og skroget pa noget punkt foran agterspejlet.
Kickingstrap. Ma ikke feestnes til bommen pa et punkt mindre end 2109 mm fra den indre kant af
sejlbegreensningsband nr. 4 (regel 27.3).

10



Paragraf 30-33 inkl. er erstattet af ISAF afsnit G.

Afsnit G — Sejl

G.1 INDHOLD

G.1.1 OBLIGATORISK
(A) Storsejl

(B) Forseijl

G.1.2 VALGFRI

(A) Spiler

G.2 GENERELT
G.2.1 REGLER

(A) Sejl skal veere i overensstemmelse med klassereglerne geeldende pa tidspunktet for certificering.
G.2.2 CERTIFICERING

(A) Den officielle maler skal attestere storsejl og forsejl i halsebarmen og spilere i faldbarmen og skal
underskrive og datere certifikatmeaerket.

(B) ISAF eller en MNA eller en NCA (national klasse organisation — SWS) kan udpege en eller flere sejlmagere til
at male og certificere sejl fremstillet af den aktuelle sejimager.

G.2.3 sejlmager
(A) Der kreeves ingen licens.

G.3 STORSEJL
G.3.1 IDENTIFIKATION

(A) Klasse meerket - et stiliseret W med vinge - skal veere i overensstemmelse med de dimensioner, som
beskrevet i diagrammet i afsnit H og skal placeres pa begge sider af sejlet med vingen mod agterliget.

(B) Pa hvide sejl klassemeerker veere rgde. Pa farvede sejl skal det veere i kontrasterende farve til sejlet.

(C) Klassemeerke, nationalitetsbogstaver og sejinummer skal overholde specifikation og placering som angivet i
RRS. Nationalitetsbogstaver og sejlnummer skal vaere placeret over den gverste af de to nederste sejlpinde.

(D) Det er valgfrit at placere nationalbogstaver i sejlet.

G.3.2 MATERIALER

(A) Dugens fibre skal besta af polyester.

(B) Afstivning skal besta af:

Hjgrneplader - plastik eller aluminium

Sejlpinde - tree eller GRP.

(C) Sejlforstaerkninger skal besta af vaevet polyester.

G.3.3 KONSTRUKTION

(A) Konstruktionen skal veere: blgdt sejl, enkelt dug sejl.

(B) Hoveddelen af sejlet skal overalt besta af den samme vaevede dug.

(C) Sejlet skal have hgjst 4 sejlpindslommer i agterliget.

(D) Falgende er tilladt: Syning, lim, tape, ligtovvaerk, gjer, flynder med beslag, Cunningham gje eller blok,
sejlpindslommer, sejlpindslommeelastik, maste- og bom slaeder, to vinduer, tiklers, trimstriber/faconstriber,
agterligsline med klembeslag og dele som tilladt eller foreskrevet af andre anvendelige regler.

(E) Sejlet kan have top opdrift monteret. Den skal:

(1) streekke sig maksimalt 967 mm fra faldbarmspunktet,

(2) veere en selvlzensende lomme pa den ene side af sejlet.

)
)
(3) ikke forlaenge agterliget pa nogen made.
(4) kun indeholde opdrift materiale.

11



G.3.4 DIMENSIONER

Agterligslaengde

Halvbredde

Trekvartbredde

Faldbarmsbredde

Dug-veegt af sejlets hoveddel g/m2
Dug-tykkelse ved foldning af sejlets hoveddel
(vejledende). mm

Primaer forstaerkning

Sekundeer forstaerkning:

fra barmmalepunkter

ved sgmforstaerkninger

ved slidforstaerkninger

ved sejlpindslommeforsteerkninger

Afstand fra skedebarmspunkt til underligtovveaerk
Afstand fra halsbarmspunkt til underligtovveaerk
Nederste vindue stgrrelse

@vre vindue - i naerheden af sallingshorn hgjde,
lange kant lodret:

Vindueskant til forlig:

Sejlpindslomme leengde:

Jverste lomme indvendig:

@vrige lommer indvendig:

Sejlpindslomme bredde indvendig:
Faldbarmspunkt til skaeringspunktet mellem

agterliget og centerlinie gverste sejlpindslomme:

Skedebarmspunkt til skaeringspunktet mellem
agterliget og centerlinie nederste

sejlpindslomme:

Minimum

Fri

Fri

153mm

1280mm

1300mm

Maksimum

6575 mm

1990 mm

1110 mm

125 mm

380 mm

900 mm

135 mm

300 mm

155 mm

76 mm

305 mm

800mm x 350mm

800mm x 300mm

645mm

805mm

40mm

1380mm

1400mm

12




G.4 FORSEJL
G.4.1 MATERIALER
(A) Dugens fibre skal besta af polyester.
(C) Sejlforstaerkninger skal besta af vaevet polyester.
G.4.2 KONSTRUKTION
(A) Konstruktionen skal veere: bledt sejl og enkelt dug sejl.
(B) Hoveddel af sejlet skal overalt bestad af den samme vaevede dug.
(C) Agterliget ma ikke reekke sig ud over en ret linje fra agter faldbarmspunkt til skedbarmspunktet.

(D) Folgende er tilladt: Sysgmme, lim, tape, barmgjer, Cunningham gje, Igjerter, agterligsline med klemme, et
vindue, ticklers, trimstriber/faconstriber og dele som tilladt eller foreskrevet ved andre geeldende regler.

G.4.3 DIMENSIONER

Minimum Maximum
Forligsleengde 4170 mm
Agterligslaengde 4040 mm
Underligsleengde 2270 mm
Underligsmedian 4115 mm
Faldbarmsbredde 40 mm
Dug-veegt af sejlets hoveddel g/m2 Fri
Dug-tykkelse ved foldning af sejlets hoveddel
(vejledende) . mm Fri
Primaer forstaerkning 325 mm
Sekundeer forstaerkning:
fra barm malepunkter 950 mm
ved sgmforstaerkninger 200 mm
ved slidforstaerkning 600mm x 100mm
Vinduesareal 800mm x 350mm
Vindue til lig 153mm

G.5 IKKE | BRUG
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G.6 SPILER
G.6.1 IDENTIFIKATION

(A) Det er valgfrit at placere sejlnummer i sejlet. Hvis sejlnummer bruges skal det overholde specifikation og
placering som angivet i RRS.

(B) Det er valgfrit at placere nationalbogstaver i sejlet. Hvis nationalbogstaver bruges skal de overholde
specifikation og placering som angivet i RRS.

G.6.2 MATERIALER
(A) Dugens fibre skal besta af nylon.

(C) Sejlforstaerkninger skal besta af veevet nylon.

G.6.3 KONSTRUKTION
(A) Konstruktionen skal veere: bladt sejl og enkelt dug sejl.
(B) Hoveddelen af sejlet skal overalt besta af den samme vaevede dug.

(C) Felgende er tilladt: Sysemme, lim, tape, barmgijer, ticklers, bjergningsline gje og dele, som er tilladt eller
foreskrevet ved andre gaeldende regler.

G.6.4 DIMENSIONER

Minimum Maximum
Forligsleengde og agterligsleengde: 4750 mm
Underligsleengde: 3375 mm
Underligsmedian: 4900 mm
Forskel mellem diagonaler: 50 mm
Halvbredde: 3360 mm
Dug-veegt af sejlets hoveddel g/m2 Fri
Dug-tykkelse ved foldning af sejlets hoveddel
(vejledende) . mm Fri
Primaer forstaerkning: 350 mm
Sekundeer forstaerkning
fra barm malepunkter: 600 mm
ved bjergningsline gje, max 2: 300 x 300 mm
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DEL IV - GENERELT.
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OPDRIFT.
Opdriftsrum skal veere vandteette.
a) (Kun WW). Opdrift skal veere i 3 separate lufttaette rum som angivet fglgende:

1. Darkens baerende struktur.
2. Forreste opdriftsrum.
3. Resterende omrader i baden.

Huller og abninger i opdriftsrummene. Kun tilladt som specificeret i reglerne 15.5 og 20.

Opdriftsrum. Lugerne skal vaere anbragt sikkert pa deres plads og draenhullerne vaere effektivt tilproppede under
kapsejlads.

Positive opdriftsenheder af lukket celle-plast-skum. Skal veere sikkert fastgjort i skrog af GRP og composite bade pa
felgende made (opdrift refererer til flydeevnen under nedsaenkning i ferskvand):

a) (Mklog Mk IA). En enhed, der giver en opdrift pA mindst 81,65 kg i foropdriftsrummet. Ikke over to enheder,
som giver en opdrift mindst 40,82 kg tilsammen i agteropdriftsrummet.

b) (Mk Il (ikke SD typer)). En enhed, der yder en opdrift pa mindst 40,82 kg i foropdriftsrummet. Enheder, der
yder en opdrift pa ialt mindst 40,82 kg under hvert sidedaek agten for vantene.

c) (Alternativ for Mk IA og Mk Il (ikke SD typer)). En enhed, der giver en opdrift pa 40,82 kg i foropdriftsrummet.
Enheder, der giver en samlet opdrift pa mindst 13,6 kg under hvert sidedaek og to enheder, der giver en
samlet opdrift pa mindst 54,42 kg tilsammen i agterrummet. Enhederne skal vaere anbragt som angivet i de
officielle tegninger.

d) (Kun Mk Il SD og MK Ill). Hgjst to enheder, der giver mindst 68,04 kg opdrift i forreste opdriftsrum. Hgjst to
enheder, der giver mindst 54,42 kg opdrift i agterste opdriftsrum.

e) (Kun Mk +S). Hgjst to enheder, der giver mindst 22,7 kg opdrift i forreste opdriftsrum. Hgjst to enheder, der
giver mindst 22,7 kg opdrift i agterste opdriftsrum.

f) (Kun WW). 2 stk. 20 I. plastic "cubitainers" i det forreste opdriftsrum og 8 stk. 5 I. "cubitainers" anbragt under
daerken pa hver side af sveerdkisten.

g) (Kun MK V)2 stk. 5. plastic "cubitainers" i det agterste opdriftsomrade, 2 stk. 5 . "cubitainers” i det forreste
opdriftsomrade og 31.25 kg opdrift i hver side opdriftsomrade.

Opdriftsprave. Skal udfgres efter regel 34.7 eller 34.8.
Opdriftsudstyr ud over det i regel 34.1 og 34.4 anfgrte er tilladt, men skal fiernes, mens preven i 34.8 udfgres.
Taropdriftsprave. (alternativ til 34.8). Udfgres saledes:

a) Lugerne skal vaere lukket pa normal made med anvendelse alene af badens egne lugedaeksler og
lugelukkere.

b) Leensehuller fra opdriftsrummene skal vaere lukket med deres normale propper, undtagen hvor slanger til en
tryk/vakuum frembringer og -maler er tilsluttet.

c) Udstyr til at frembringe og vurdere trykforskelle mellem opdriftsrummet og den omgivende atmosfaere, inkl. et
U-rgrs maleinstrument med vandsgijle, skal forbindes med opdriftsrummet.

d) Opdriftsrummet bibringes et sa stort over- eller undertryk i forhold til atmosfaeren, at der fremkommer en
forskel i vandsgjlehgjderne i U-raret pa mindst 127 mm.

e) Efter at have isoleret opdriftsrummet fra tryk- eller vakuumfrembringeren, ma den foran naevnte trykforskel pa
127 mm ikke formindskes til 51 mm pa kortere tid end 30 sekunder.

Vadopdriftsprave. (alternativ til 34.7(ikke for SD typer, WW og MK IV)).
Udfgres saledes:

a) Opdriftsrummets sammenfgjninger, lugepakninger og lukkere. Effektiviteten undersgges.

b) Lugerne skal veere lukket pa normal made med anvendelse alene af badens egne lugedaeksler og
lugelukkere.

c) Draenhullerne fra opdriftsrummene skal veere lukket med deres normale propper.

d) Overskudsopdriftsudstyr iflg. regel 34.6 fiernes.

e) Baden skal flyde pa siderne med mastetoppen i vandskorpen. En vaegt pa mindst 113,4 kg skal trykke lodret
ned pa skroget (f.eks. to personer). Efter mindst 5 min. under disse omstaendigheder med een essing under
vand, gentages prgven i mindst 5 min. med den anden essing under vand.

f) Baden bringes til at flyde opret og vandfyldt med vand over toppen af sveerdkisten, straks efter preven i 34.8
(e). Den skal holdes under disse omstaendigheder i mindst 10 min. og derefter teammes.

g) Straks efter fuldferelsen af 34.8(f) undersgges opdriftsrummene for vaesentlige utaetheder. Der ma ikke veere
over 6,8 | vand i agterste opdriftsrum. Den totale laekage i de rum der tilsammen udggr forreste opdriftsrum
ma ikke veere over 6,8 I.

SPECIELLE FORBUD.

Ballast. Uanset om fastgjort til baden eller besaetningen. Ikke tilladt.

Trapez eller noget andet apparatur eller indretning, der raekker udenfor skroget, steenger eller rig fastgjort il
besaetningen med den faktiske eller mulige hensigt eller virkning at understgtte et medlem af besaetningen helt eller
delvis udenbords. Ikke tilladt.

Elektrisk drevne instrumenter eller mekanismer. Alle elektriske eller elektroniske udstyr eller instrumenter er forbudt.
Undtaget herfor er digitale ure, kompasser og udstyr til optagelse af lyd eller billeder, medmindre andet er tilladt eller
kraevet i sejlads bestemmelserne.

Spilertragt. Tilladt som udfart af en autoriseret bygger.

Kapsejlende bade ma hgjst have een spiler ombord.

Udstyr til justering af masten i deekshgjde, ma ikke ga mere end 75 mm over daekshgjde.
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36.
36.

37.
37.

38.
38.

KLASSENUMMER.

Nummeret skal veere permanent synligt pa den officielle licensplade, der er fastgjort til den fremadvendende side af
agterskottet eller til sveerdkistens overside umiddelbart agten for midtertoften. Tallenes hgjde mindst 3 mm. Pa
treebade skal nummeret ogsa veere indskaret i den fremadvendende synlige del af agterspejlet. Tallenes hgjde
mindst 26 mm.

BESATNING.

Baden skal under kapsejlads vaere bemandet af mindst 2 personer, bortset fra single-hand sejladser.

KLASSESIGNAL.
Stander med klassen bomaerke anbefales. Ikke obligatorisk.
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BILAG Fig. 1
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Laengdemal Wayfarer i

DISPENSATIONER registreret hos WIC Geaeldende fra 1. april 2005.
Note:  Wayfarer World Asymmetric: UKWA har pr. 31. jan. 2001 givet dispensation til at asymmetrisk riggede Wayfarer

Worlds kan kapsejle med Wayfarer der bruger traditionel rig.
CWA har pr. 31. jan. 2002 og indtil naermere oplyses sat regel 35.5 i Wayfarer klassereglerne ud af kraft for bade der
sejler i alle canadiske arrangementer.
SWS har pr. 1978 tilladt at alle sidebaenke fijernes under kapsejlads.
Oversat af SWS uden garanti for fejl, se i gvrigt regel 1.2.
Forkortelsen "GRP" star for "glasfiberforsteerket plastic".
Falgende regelnumre er bergrt:

1990 457 15.8, 16.1(q), 20.8(c), 35.6
revisionen:

1991 574,141, 16.1(b), 18.4(a og b), 21.1, 21.2(b), 21.3, 21.5, 21.7
revisionen:

1992

o o 265(e0g ), 34.4(e)

1993 749.3,11.3 12,6, 21.2, 21.4, 29.1
revisionen:

1995 4g.a.1,206(e), 26.5(b), 30.8, 35.7
revisionen:

1996 54 18,267,275

revisionen:

1998 7.1(q), 8.2(c), 8.4(c), 8.5(b), 9.B, 13.1(a), 15.7(a), 16(q), 19.1(c), 19.2(b), 19.5, 20.1, 20.6, 20.6(b),
revisionen:  21.8,22.2(b) , 22.2(c), 22.2(d), 22.2(f), 29.2, 34.1(a), 34.4(f), 34.8, 35.3

1999 292 335 353,354
revisionen:
2000 5933
revisionen:
2001 457 12.8,15.9, 16(r), 16(s), 17.3, 17.10, 25.1(e), 26.5(b), 26.6(a), 26.6(b), 28.2, 33.9
revisionen:
2002 546 7(), 7(r), 18.7, 23.4, 23.5, 25.1(c), 25.1(e), 25.2(a), 25.2(b), 28.3, 35.6
revisionen:
2003
B 44.2(c), 28.1-2-3-4, 30.7, 35.6, 35.7, 38
revisionen:
2004 55 o), 25.2(b)
revisionen:
2005 23,27,28
revisionen:
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2010
revisionen:

SWS Dispensation 2010

13. ESSING SAMLINGEN

(Alle Marks). Essing samlingen ma ikke afvige fra den officielle form og tegning Sheet nr. 33 a.

Fenderlisten, hvis monteret, skal fglge konturen af essingen. Mellem 800 mm fra agterspejlet og 2800mm fra
agterspejlet, malt langs fenderlisten, kan fenderlisten gges, séledes at den stadig felger konturen af essingen og har et
ensartet tvaersnit, der ikke overstiger det areal som markeret pa vedlagte tegning nr. 4-Way-0035, og resulterer i en total
bredde pa hgjst 1935mm. Denne ggede fenderliste, skal have en gradvis overgang, i hver ende, pa min. 200mm + / -
20mm og falde i et med resten af fenderlisten. Det @verste hjgrne af fenderlisten, ma have en radius pa4 maksimalt

20mm.

MAX. 1935
Q
% 2
Haortley Wayfarer 8
Old Timer Wayfoarer

/
/

/ SWS sketch 4-WAY-0035

Fendoff at old timer Wayfarer
28, may 2010 - Jesper Friis / Jens Konge

18



